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Costo:
81 + 2x158 (lato monte e valle) + 2x48 + 2x39 + 2x71 + 2x224 + 2x60 + 64 + 51 + 2x134 + 42 &
119 + 2x23 +18ml = 1889 mi x 6.500€ = 12.278.500,00€ (importo di QE)

Cronoprogramma:

18859ml x 1gfml = 1889gg. Per economie loglstiche (realizzazions contemporanes su ares i cantiere
contermini} & possibile considerare credibilmente un ternpo di realizzazione di circa 1000gg naturali e
consecutivi,

STIMA COMPLESSSIVA

COSTO
2.523.000,00 + 12.278.500,00 (14,8M £ - Costo di Quadro Economico)

CRONOPROGRAMMA
Per economie logistiche: 1000gg

12.5.2.4 Relazione Tecnica Scheda n° 32a — Via Giulio Cesare
CRITICITA' SEGNALATA

In merte al plano di evacuazione-emergenza per [ rischio vulcanico, approvato e adottate dal Comune
di Mante di Procida [Progeltalo dall’ Arch. Onzis Craws e Rup Arch. AM. fliane approvato nel 2028 ed
integrate suoc.) , cosi come descritto dalla relazione delle criticita allegata alla presente scheda, &
emersa che esisbong due vie di fuga che confluiscone mel territorio di Bacell, Una delle due, la va di
fuga di via Torregaveta confluisce sul territorio di Bacoll nella strada di Via Glullo Cesare, per pol
proseguire costeggiando il Lago Fusarc e articolandosi verso la zona della Strada Provinciale
Scalandrone (fig.2 e 3). Da quest'ultima per raggiungere Via Monte nuoveo Licola Patria e imboocarsi
nells Tangenziake verse Mapoli direzione A16, visto che il piano prevede l'accoglienza per i cittadini
Monbest nedla Regione del Mollse. La strada risulta essere contorta e conslderande unc scenario d
emergenza, facenda confluire | due comuni nello stesso tratto risulterebbe molto lenta e pid lunga del
traffico cosiddetto ordinario. Mella sua |lunghezza misura infatti drca 10.1 Km, dal punto di C.so
Garibaldl 213 nel Comume di Monte di Procida, fine al punto di  immissione della rotorda di via
Monterusso 112, in corfispondenza dellTmbocco della Tangenziale,
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SOLUZIONE ALLA CRITICITA'

La soluzione al percorso promisceo per | due Comuni Maonte di Procida e Bacoli € sicuramente Futilizzo
del raccordo del cosiddetta Parco del Gavitello, ovvera l'utilizzo della strada che prevede Farretramento
della stazione di Toregaveta facendo allargare la strada che confluisce dietro i binari del Terminal
della stazione e si raccorda con via Spiaggia Romana. Poiche lintervento risulta essere invasivo sul
territorio urbanizzato perché prevedrebbe anche I'allargamento di una strada con Fesproprio di un
fabbricato e [a relativa demolizione, Falternativa pio veloce e meno invasiva pabrebbe essere aprire un
varco nel punto di coordinate 40.81429345030583, 14.050815458830549 in corrispondenza del dv. 62
di via Glulio Cesare e realizzare un passaggio, che nellimmediato pud essere un passaggio a
livello per poter consentire un Innesto diretto dalla strada Via G. Cesare alla via Spiaggia Romana (n
direzione Parco del Gavitello, ma in futuro visto che si va versa il piano delle eliminazione dei passaggi
a livello sulla rete ferroviaria itallana, si pud progettare e realizzare un sottopasso. Cosl facendo
g potrebbe ridurre || percorso verso linnesto defla tangenziale efo autostrade passando su una
bretefla a scorrimento pid veloce perché non densamente urbanizzata con un Intervento di

trasformazione urbana a basso costo & pil veloce nei tempi di realizzazione, 11 tratto infatti risulta
essere inferiore di 2 Km circa ma soprattutto servirebbe direttamente lo sbocoo verso ‘autostrada
senza tornare Indietro In direzione tangenziale (In zone Rossa) e risultare una via di fuga efficace ed
alternativa sia per Bacoli che per Monte di Procida.

Come anficipato la soluzione ottimale sarebbe un sottopasso ma visto l'urgerza & pobrebbe
optare per la solurone pid semplice @ meno invasiva in terming di tempi di realizzasone ¢ costi, ovwero
un Passaggio a Livello,

| passaggio a lvella (FL) & definilo come il punto di iIntersezione “a rasd” fra la strada & |
binarl della rete ferroviana. Sugll oltre 16.800 km di linee della rete fondamentale nazionale
sono N esercizio diverse migliaia gi PL e classificati in base a;
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* Tipologia di gestione:
- PL pubblico: esarcitato dal Gestora dell’infrastruttura ferroviaria nazionala;

- PL privato: in consegna agli utenti privati,
* Ubicazione:

- PL di stazione, se posti a valle dei segnali di prolezione delle stazioni;
- PL di linea, se posti a monte del segnali di protezione delle stazioni.

+ Tipologia di protezione:

- Lata treno: con segnali fissl luminosi di 17 categoria (partenza di stazione — PBA — PBI)
o con specifici segnali propn (art.53bis = 53/1° = 53/1b del regolamento segnali);

- Lato strada: con aste levatoie (solo per PL con barriere intere o semibarriera),
seqnalefica orizzontale e verticale, segnali luminosi e dispositivi acustici).

« Modalita di esercizio:

- MNormalmenta aperti, sono chiusi sull’effattiva marcia dai treni (Regime di esercizio:
Apertol;

- Nomalmenta chiusi, sono apertl su richiesta degll utenti stradali (Regime di esercizio;
Chiuso).

« Manovra delle barriere (PL pubblici);
- Automatica, per PL dotati di barriere Intere o semibarriang;

- Non Automatica, solo PL dotati di barriere intere manovrate dal Posto di custodia PL.

Le dimensioni standard delle aste sonc 8m = 7Tm = 6m = Sm = 4m & possono essere
sia metalliche che in vetroresina. | PL sono protetti lato ferrovia da segnali che vincolano
la marcia dei treni garantendo l'effettiva chiusura delle barriere prima di disporsi [a Via
Libera al treno, Esistono tecnologie Integrative dedicate al rilevamento di ostacoll (veicoll
stradali) che possono essera presenti sull'attraversamento & barrere chiuse, denominati
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dispositivi di Protezione Automatica Integrativa (PAI-PL) e basati su sistemi a tecnologia laser
o radar,

Tallonamento di un PL

Se un agenle estemo, ad esempio un veicolo, dovesse forzare unasta del PL in posizione di
chiusa fino a provocame |l distacoo dal bracclo di sostegno della cassa dl manovra, si dice
che l'asta & stala tallonata (il termine deriva dal lallonamento dei deviatol). |l tallonamento,
oltre alla separaziona dell'asta dal braccio di sostegno dalla cassa di manovra in
comspondenza del gruppo df tellonamenifo provoca anche |la franciatura di un cavo elettrico
del circuito di controflo di posizione dell'asia determinando la perdita del "Conbrollo di PL
Chiuso”, Pertanto, a seguito del tallonamento di un‘asta | segnali posti a protezione del PL si
permangona o si ridispongena a Via Impedita,

Interventi da realizzare per il passaggio a livello @

= Demolizione di due murl in tufe b Imt crca per 10 mE ognuno, totale 20 mt linear

- Rimozione di due recinziond In ferre h 2 mt circa per 10 mt ognune, totale 20 mt lineari

- Istallazione di due sbarre metorizzate complete di segnaletica acustica € lumingsa

= Centrale di controllc del passaggio a livello cosl come previsto per ke barriere automatiche
- Massetto carrabile per alloggio strade ferrata circa 190 mg

Si stimano costi 90.000 € -100.000 € in wna tempistica di gg &0 - 50.

12.5.2.5 Relazione Tecnica Scheda n° 33a — Serbatoio Acquedotto Panoramica
ANALISI DELLE CRITICITA

L'area analizzata & la zona dove insiste il serbatoio dell'acquedotto del Comune di Monte di Procida.
Verificando in primis I'area oggetto di analisi possiamo gia dire che il serbatoic e # locale teonico
annesso dellacquedotto ricadono in zona pericolosith e rischio frana. Gid solo per questo motivo
andrebbero mitigati | rischi con Inkerventl di ingegnena naturalistica o con terre anmate cosi come seno
state affrontate le soluzioni per le zone rischio R3 di via Panoramica. Ma eseguendo un semphce
sapralluogo visiva abbiamo riscontrato che il fabbricato bocake tecnico presenta un imbarcamento del
solaio di copertura che rende i locali seriamente a rischio collasse. Pertanto si considera un intervento
di messa in sicurezza del sclaio per un importo di drca 30,000 € per consolidare I solaio ed un
inbervento di circa 150.000 € per mitigare la parte del versante con un terrazzamento di terre armate o
con pali di castagno costituende n®2 terrazzamenti con interventi di ingegneria naturalistica,
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AMNALISI DELLE CRITICITA

L'area analizzata € la zona dove insiste il serbatoio dell'acquedotto del Comune di Monte di Procida.
Verificando in primis I'area oggetto di analisi possiamo gia dire che il serbatolo e il locale tecnico
annesso dell’acquedotto ricadono in zona pericolosita e rischio frana. Gia solo per questo motivo
andrebbero mitigati i rischi con interventi di ingegneria naturalistica o con terre armate cosi come sono
state affrontate le soluzionl per le zZone rischio R3 di via Panoramica. Ma eseguendo un semplice
sopralluoge visive abbiamo riscontrato che il fabbricato locale tecnico presenta un imbarcamento del
solalo i copertura che rende | locali serflamente a rischio collasso, Pertanto si considera un interventa
di messa in sicurezrza del solaio per un importo di drca 30.000 € per consolidare il sclaio ed un
intervento di circa 150,000 € per mitigare la parte del wersante con un terrazzamento di terre armate o
con pali di castagno costituendo n°2 temazzamenti con interventi di ingegnenia naturalistica.
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Mitigazione del rischio

Costa € 150.000 + 30,000 € = 180.000€
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12.5.2.6 Relazione Tecnica Scheda n° 33b — Sistema fognario C.so Garibaldi
AMALISI DELLE CRITICITA'

L'area oggetto di verifica & i tratto stradale del Corso Garibaldi dal punto in Piazza }¥VT Gennaio fino
all'incrocio con via Princpe di Piemonta  per drca 600 mi lineari. Purtroppo sia lmpiants fognasio che
quelle idrico hanno manifestato megll ultimd 5 annl divers puntl di rottura devutl 2 sprofondament] e
strane deformazione del softosucle, S prevede un intervento & rifunzionalizzazions dellintero trakto
con imterventi i risanaments condotte per mpianto fognano @ sostibuzone parziabe dellimpsanta
idrico con un impianto ex novo in modo da poter ripristinare 2 continuita idreulica di entrambi gl
impiant. La stima & stata fatta in maniera parametrica ipotizzando un interventa per mt &S00 Eneari di
circa € 400 per metro, owiamenbe sottostimande inkervento che prevede intervent] parziali e non
totall per aver una soluzione di rpristing dellimpianto esistente & non &3 sostiuzione totale con wn
nuowvo impianto. L'ultimo intervento & stato registrato proprio di recente con una copiosa
perdita idrica che ha provocato disservizi a decine di famiglie, proprio in da 7/12/2023,
Lintervento & stato rsalto creando uma nuove tubazione by-pass per cercare dl fsolvers
nellimmediato il disservizo in parte. Restano con poca pressione diverse abitazioni collegate alla

shirssa condodta.
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12.5.2.7 Relazione Tecnica Scheda n° 34a — Depuratore Fognario
AMALISI DELLE CRITICITA'

MNell'anno 2013 11 progetto di rdfunzionallzzazione del depuratore, elaborato di concerto con il Comitabo
Tecnica Amministrative del Proweditorato alle Opere Pubbliche, affrontava  la problematica dello
smaltimento delle acque di drenaggio del Comune di Monbe di Procida, intervenendo sull’emissario
generale di Via G, da Procida e sul siskema di scarico a mare, Dal progetto generale [Grande Progetio
per i risanamento ambientale dei laghi flegrei) & stato estratbo un [ Lotto esecutivo che prevede le
seguentl opere:

- Adeguaments del collettore di Via G, Do Procida attraverso Pampliamento della sedone esistente per Circa
L=150 dallincrocic con Via Solfering fino al pozzo a vortice;

rAdequamento del manufatti di confluenza i esistenti, In corrispondenza delle principali Immissioni
fognarie (Via Scifering, Via Mennillo};

» Rezlizzaziona di un pozzo a vortice & relativa camera di spinta alla fine def collettore fognanio;
¥ Rezlizzazions di un collettore profondo di collegamento del pozzo a vortice al mare;

- Realizzazione di un nuovo manufatto di derivazione delle acque nere di Via G. da Procda;

I Rezlizzazions di un neova impianto di sollevamento;

» Demolizione del Pozzo a vortice esistente;

= Demolizione dellimpianto di solkevamento esistents;
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- Sistemazione stradale e regimentazione delle acque superficiali in Via G. da Procida nel tratio interessato
dai lavori. Il sistema fognaro comunale mel suo complesso denotava gravi criticta funzicnali,
riconducibdl sostanzialmente, allinsufficienza della rete di drenaggio promiscua allo smaltimente del
deflussi di piena, anche in occasione di eventi atmosferici non eccezienali, Linsuffidenza della rete di
drenaggio era ricondudbile al significativo sviluppo wrbano intervenuto negli Alimi decenni, con
incremente delle superfic costruite, o comungue pavimentate, a scapito defle arez a verde che,
unitamente ai modest termpi di risposta del bacino, con trasformazione rapida degli afflussi pluviali in
deflussi nella rete di drenaggio, determinavano la formazione di piens che superawano la massima
capacith di Fasporto della rete di drenaggio, talche le acque pluvial ded bacino urbeno finsvane per
defluire lunga ke strade del ceptro abitata, I collettore emissario generale di via G, da Procida ha inizio
dalla Pigzza X¥VII Gennaio e kermina a mare; si sviluppa in una stretta gols natursle con spande molto
acclivi costituite da terrenl pircclastic; sul finire degll anni 70 lo storico alves venne trasformato in
strada comunale mediante “tombatura” delle sezlonl idrauliche. Tn quella cccasione, il tracciato dei
primi 150,00 m fu affiancato da un colletbore fognario di tipo ovoidale da 80 = 120 cm, disposto lungo
Fomonima strada comunake, nun ratto dowve B3 strada si presenta strettissima, oon forte pendenza e
fabbricati vecchi direttamente incombenti sulla sede stradale.

Prima degli interventi di progetto, in accasione di eventi plovosd di ordinania intensita, le sezioni rettangolar
esistenti mon erano sufficienti ad addurre a valle la portata in arrive da monte, con frequent
esondazioni ¢ alagamento della strada e conseguenti danni alle strutture esistenti. Le werifiche
idrauliche condotte in progette, In base alla portata massima pluviale comispondente al Tempe dl
Ritormao (T) di 100 anni e 50 anni (trattasi 2 tutti gli effetti di alveo, benche tombato) con il metodo
Razionale, condussero a valori massimi di portata pericolosaments incompabibili con le sezion) esistent,
anche con valord di portata corrispondenti 2 tempi di ritorme minon, dimestrando la non idoneita
dell'attuale colflettore a swolgere # proprio ruolo di recapito finake, Le simulazioni effettuate sul pozzo a
vortice terminale dimostrarono che non aveva la capacita di smaltire le portate di piena e, infatti, nel
corso dei numeresi sopralluoghi, si nscontrarone tracce di esondazione, Infine, da una ispezione
effettuata sullo stato di conservazione strutturale della fogna esistente mel prime tratto di via G. da
Frocida emerse un quadro Fessurative del callettore esistente precccupante.

Da tali analisi & approfondiment emerse la necessita d prevedere il radicale ampliamento delle seziond
idrauliche, eliminando k& strozzature del sistema e adeguando i sistema di scanico finale, In particalare,
il progetto prevede la posa di un collettore tra parstie di pali per una lunghezza di crca 150 m, la
realizrazone df caditeis in ghisa disposte Bteralmente alla strada, la realizzazione del manufatto di
conflusnza di Via Mennille, il un nuove manufatto & dervazione € la realizzazione di un nuove pozzo a
vortice, In sostituzione di guello esistente da abbattere, del diametro Interno di 2,70 m e della
profonditd di circa 20.00m. I wincoli progettusall adottali somo skati: garanzia &i accessibilita alke
mumerose abitazioni esistentl, |2 necessitd di non interrompere | sctioservizi, la continuith draulica del
colletiore [emissaric generale), la tutela della stabilitz dei pendii & dei fabbricaki droostanti. Per il
rispetto dei vincoli su indicati sono state previste soluziond progettuali atte a;

® garantire [z funzionzalitd del sistema di sottoservizi;

» prevedere che |a sede stradale fosse impegnata dai lavori salo per un fronte minimo e che, in ogni caso, si
potesse procedere alla quotidiana chiusura degli scavi al termine di ogni giornata lavorativa e la
riapertura al traffico della strada, In merito alle interferenze con | sottoservizi (rete idrica, rete elettrics,
rete gas, reti di belefonia) & stata prevista in progefto una delocalizzazione degli stessi. Nello specfico,
il suddette procedimento, previsto nella fase antecedente la realizzazione degh scavi, consisle nelke
seguentl Fasi:

rRealzsazione cavidotto per posa nuowi soltoserviz;

- Collocamone &l suo inbermo ded nuowi solttosenvizi;

» Predisposizione nuovi allacci alle utenze;

B Dasmissions vecchi sottoseryiz;

kEealzzazione allacel provvisar alle utenze a lavorazionl In corso:
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*Messa in esercrio del nueavl sottoservizi. Al termine delle lavorazionl, Infine, s sono programmarti gli
allacci definitivi alle wutenze. Tale metodologia operative consente la realizzazions delle opere
minimizzande le interferenze con | sottoservizi evitando quindi eventuali fuon servizio alla cittadinanza,
[l punto di vista del miglioramento ambientale e paesaggistico, |a rmnovata configurazione del pozzo
a vortice, ha rappresentato altres] wuna valida occasions per la realizzazions di una scala, besa a
superare il salto di quoka tra la Via G, da Procida e la passeggiata di "Torrefumo” ubicata lungo la linea
di costa, oltre ad wun incantewvole behsadere panoramico ricavate sullestradosso dal pozzo. La strutbura
portante del pozze & vortice & stata progettata completaments rivestita con pletre i tufo squadrate al
fine di mitigarme lmpatto e relagionarsi con il costone retrostante, anch'esso in tufo.

&d oggi perd uno skato d'opera & stato realizzato con @ Progetto grandi Laghi ma i Depuratore allo stato
risulta in pericolo lungo il costone chiaramente a rischio frana. Come gid notato per le altre realta di
Monte di Precida anche questo costone seppur i minima parte andrebbe messo in sicurezza in primis
verse ls zona di Tore Fumao.

CLASSI E CATEGORIE RELATIVE AL SERVIZLD

D.05 € 1.956.236,78

AFFIDATARIO: Finalca Ingegneria s.r.l. (gia S.T.1.GE sri)
COMMITTENTE: Comune di Monte di Procida
LUOGO DI ESECUZIONE: Comune di Monte di Procida

IMPORTO LAVORI: €3.171.680,41 € CLASSI E CATEGORIE RELATIVE AL SERVIZIO
ANNO: approvazione 2013 D.05 € 1.956.236,78
UVELLO DI PROGETTAZIONE: Progetto Preliminare,

Definitivo, Esecutivo e CSP sm st
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12.5.2.8 Relazione Tecnica Scheda n° 34b — Pompe di sollevamento
ANALISI DELLE CRITICITA'
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Le pompe di sollevamento sono state oggetto di intervento del progetto Grandi Laghi che ha visto
colmvolti | diversl Comuni dell’Ares Flegrea . L'unica stazione che si trova in una zona a rischio Frane e
quella pasinionata nell’Area del Cimitera. In realtd questa stazione non risulta avere grossi criticita ma
il posizionamento |a penalizza paiché =i trova su un costone che necessita una messa in sicurezza
urgente. C& da segnalare che guesto costone in sero rischie e pericolo Frane, s trova sotto I'area
cimiterp, in corrispondenza proprio deliarea aperta al pubblico ed inoltre al di sotto del costone wi é il
Parcheggio Scirocco attualmente aperto al Pubblico, Lintervento che si suggerisce & il consolidamento
con chiodature e reti paramassi, visto che Fintervento con tiranti e travi, (Pid invasivo) realizzato anni
orsana non sono stati efficaci e vanno ripresi ex novo,

Mitigazione del rischio
Costo € 700,000

Cronoprogramma 90 gg

12.5.2.9 Relazione Tecnica Scheda n° 34c — Pozzo a vortice

ANALISI DELLE CRITICITA'

L'area oggetto di verifica & il complesso di strutture che racchiude il Depuratore del Comune di Monte
dl Prockda ed Il Pozzo a Vortice. 1l progetio che prevedeva |3 rifunzicnalizzazione dellimplantc di
depurazione nella parte che riguardava il Pozzo a vortice prevedeva le seguenti opere:

AFFIDATARIO: Finalca Ingegneria s.r.l. (gia 5.T.1.GE srl)

COMMITTENTE: Comune di Monte di Procida

LUOGO DI ESECUZIONE: Comune di Monbe di Procida

IMPORTO LAVORI: €3.171.680,41 €

ANNC: approvazione 2013 LIVELLOD DI PROGETTAZIONE: Progetto Preliminare, Definitivo, Esecutivo e
CsP
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La localita in esame risultava dassificata secando le direttive dalla OP.CM 3274, come 2ona sismica
con S = 9, il progetto strutturale & stato redatto ottemperando alle disposizioni individuate dal D.M.
14/01/2008 ad in accordo con le mappe di pericolocitd ciemica INGY, adottando come vita nominale
Vi = 50 anni ed associando una classe d'usa 11 (Cu = 1), ottenendo un periodo di rferimeanta WA = 50
anni. Mel dettaglio, i calcoll defle opere in c.a., per oftimizzare la fase di calcolo, & stato sviluppato
raggruppando | vari manufatt ed esaguendo per ogni gruppo il calcolo dell'elemento di riferimento pil
sollecitata, estendendo | risuitatl al restanti corpl di fabbrica, Nello specifico In progetto si & condotto |
caloolo dei seguenti elementi strutturali:

= Opere di sostegnoy/protezione; Paratia di pall Sa00,/700;

= Manufatti scatolari in ca.;

P 4
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WOSVERNRD Y 2015, SUNTAND Con SN O SOV SRR 0 ! X 27 e ane 015 BURC .20 o 20015,
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7214 e 2002/ E ~ In evidenza N punto del manufatto
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kPozzo a Vortice fuer terra, composto a sua volta da: Struttura in elevazione a pareti in c.a,
Fondazionl su pall 2800 L= 10,00 m; Palificata BL000/L300 L= 20.00 m., Tirant di ancoragglo, Scala
e rampe di accesso esterme, 1| caloolo e la verifica degli elementi strutturali in elevarione sono stati
condotti con una modellazione agli efementi finiti utilizzando il software di calcolo di MASTERSAP TOP -
Versione 2013 dellz AMY s, La definizione dei parametri geotecnid e la verifica degli elementi contro
terra ed in fondazione & stata condotta in automatico con lausilio dei programmi di calcolo CARL 10.0
(Canco Limite e Cedimenti) / MAX 10,0 (Muri i Sostegno) della Aztec Informatica s, 11 calcolo degli
scatolar é stato sviluppato per tutti | carichi agent sulla struttura e per ogni combinazione di carleo a
partire dal tipo di terreno in medo dinamico (attraverso software). La struttwra scatolare & stata
schematizzata come un telaio piano e risolta mediante il metodo degli elementi finiti (FEM). 1| telaie &
discretizzato in una serie di elementi connessi fra di loro nei nodic Il terreno di rdnflance e di
fondazione & invece schematizzato con una serie di elementi (mofle) non reagenti a tragione (modelio
di Winkler). L'area della singola molla € direttamente proporzionale alla costante di Winkler del terreno
e all'area di Influenza della molla stessa. Tuttl | carlchl agentl sulla struttura vengono trasformatl In
carichi nedali (reazioni di incastro perfetto) ed inseriti nel vettore del carichi nodall p. MNoti gli
spostament]! nodall & possiblle risalire alle sollecitazionl nel varl elementi. La solurione del sistema
viena fatta per ogni combinazione di carico agente sullo scatolare, 1| successivo calcolo delle armature
nei vari elementi strutturali & stato condotto tenendo conto delle condizioni pid gravose che si possono
verificare nelle sezioni fra tutte le combinazioni di carico. Per la valutazione della spinta sui pledritti si &
applicata la teoria di Rankine, assumende che sul piedritti agisca la spinta a riposo e che non cl sia
attrito fra il terreno e la parete. Per la valutazione spinta in presenza di sisma si & applicato il metodo
di Manonobe-Okabe. 1| calcolo delle apere di sostegno (paratie di Pall) afferenti:

»-gli scavi per necessari alla posa in opera della nuova condatta fognaria a sezione circolare;

»gli scavi afferenti alla realizzazione del collettore scatolare & dei manufatti. Per | primi si € condotta
un'analisi nella quale, per |l calcole delle paratie di pall, non sl @ tenuto conto dellincremento sismico
delfla spinta in quanto le parstie siesse sono fungionali alla sola posa in opera della tubazione.
Diversamenta per | secondi, nei quali & stato affidato alle paratie di pali I compito di contenimento
defle spinte a tergo dello scavo in eserdzio e di sastegno delle solette di copertura dei manufatti. Per
la realizzazione dei manufatti si prevede nell'ordine: 1) la realizzazione delle opere di contenimento 2}
la realizzazione del cordaoli di sommita 3) Pesecuzione dello scavo 4) la posa della tubazione o

realizzazione del manufattl in c.a. Le fasi di realizzazione prospettate garantiscono =la la sicurezza sla
la cormetta distribuzione dei carichi sulle strutture. Il calcolo del Pozzo a vortice per tutti gli elementi
strutturali @ stato condotto con le metodologie degli "efementi finiti", e le verfiche degli elementi
strutturali sono state condotte secondo il criterio degli stati limite. L'analisi della struttura @ stata
sviluppata con Pausilio di un'slaboragione computerizzata eseguita col programma "Master-5ap Top”
della AMV, Il progetto ha previsto I'abbattimento dell'attuale pozzo a vortice, @ la ricostruzione di un
nuova pozza che andava ad occupare la medesima sede dal precedenta; tale evenianza ha comportato
fla predisposizione di una tubaZione di by-pass atta a convogliare le portate meteoriche durante la
realizzazions delle lavorazioni. Al fine di non creare interferenze tra la realizzazione delle nuove opere
ed il funzionamento della fognatura comunale, sono state definite le opere nel modo seguente:

» Realizzazione dei due pali di estremita della paratia ®@1000/1300 di monte del pozzo a vortics;
e Apertura dello scave e predisposizione della tubazione di by-pass ©2000;

» Demalizione del pozzo a vortice esistente;

» Completamento delia paratia di monte ©@1000/1100;

® Realizzazione nucyo pozze a vortice: fondazioni ed opere in elevazione;

» Rimozione tubazione di by-pass; e Chiusura dello scave; »Posa in opera dei tiranti di ancoragagio;
FRealizzazione scala e compi accessori. Le fasl di reslizzazione prospettate garantiscono sia la
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sicurezza che la corretta distribuzions dei carichi sulle strutture, Per quanto riguarda le interferenze
con | fabbricati prospicient! la strada durante la fase realizzativa delle paratie di pall, il presente
progetto ha individuato spedfici accorgimenti di carattere tecnico, 51 evidenzia che lungo il tacciato
del collettor] di progetto non vi erano Interferenze con le fondazionl del fabbricatl di Via G. da Procida,
in quanto la maggior parte di essi risulta essere arretrata dal filo strada, ad eccezione di tre punti
singolari come evidenziato nella figura di fianco. Per tali fabbricati si sono previsti | seguenti
accorgimenti: Riduzione della velocitd di rotazione & perforazione in fase realizzativa delle pafificate al
fine di ridurre le vibrazioni, Campagna di manitoraggio dei fabbricati oggetta di interesse, Durant= |a
realizzazione dei lavori, 5 & prevista la redazione di un‘opportuna documentazione fotografica, ante e
post opera, del fabbricatl potenzialmente Interferent! in modo da avere un riscontro Immediato degll
eventuall danni provocati dalle lavorazioni in corso di esecuzione. Inoltre, si sottolinea che il caloolo
delle paratie & stato condotto adottando degli schemi tipo caratterizzati dalle condizioni pid sfavorevali
rconducibili al caso di paratia alla base di un pendio; nel calcolo del manufath, essendo il terrapleno a
valle pianeggiante, & stato considerato un sovraccarico a monkte pari a 500 ka/'m2 .

Ad oggl lo stato dei luoghi & fermo e gli interventi non sono partiti per finanziamenti
bloccati da parte del provveditorato che doveva finanziare I'opera. Necessita pertanto una
nuova progettazione con analisi dei nuovi prezzi ma il Pozzo a vortice, come il depuratore
restano, da mettere In sicurezza e da rifunzionalizzare per problemi di sicurezza e logistica
funzionale degli impianti fognari.

- ia

|

12.5.2.10Relazione Tecnica Scheda n° 34d — Serbatoio Acquedotto Bellavista
AMALISI DELLE CRITICITA

L'area analizzata & la zona dove insiste un secondo serbatoio dell'acquedatto del Comune di Monte di
Procida. Verificando in primis larea oggetto di analist possiamo ghé dire che || serbatclo e Il locale
tecnico annesso dell'acquedotta ricadana in 2ona pericolosita e rischio frana anche in questo caso, Gia
solo per questo motivo andrebbero mitigati | rischi con interventi di ingegneria naturalistica o con temre
armate cosi Come sone state affrontate le soluzlonl per le zone rischio R3 di via Panoramica. Ma
esaquendo un semplice sopralluogo visivo abbiamo riscontrato che il fabbricato locale tecnico presenta
divarsi cedimenti della rednzione e dei pilastri piantoni del cancedlo di ingressa. Pertanto si considera
un intervento di messa in sicurezza per un importo di circa 15.000 € per consolidare i pilastri e la
recinzione ed un intervento di circa 130.000 € per mitigare la parte del versante con un terrazzamento
di terre armate o con pali di castagno costituendo n®2 terrazzamenti con interventl di ingegneria
naturalistica.

Mitigazione del rischio
Costo € 130,000 + 15.000 € = 145,000

Cronoprogramma 90 gg
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12.6 Comune di Napoli
12.6.1 Schede

Di seguito si riportano le schede di segnalazione delle criticita trasmesse dalla Citta Metropolitana di Napoli mentre le
relazioni illustrative delle schede sono presentate nel successivo § 12.6.2

Figura 12-21: Comune di Napoli — Asse occidentale (Ospedali-Tg.le Napoli)
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Figura 12-22: Comune di Napoli — Asse di collegamento Vomero-Soccavo-Pianura
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Figura 12-23: Comune di Napoli — Nuovo collegamento Bagnoli-Agnano-Tangenziale
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Figura 12-24: Comune di Napoli — Sistema di collettamento pluviale
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12.6.2 Relazioni illustrative

12.6.2.1 Relazione Tecnica relativa alla Scheda dell’Asse Occidentale-Collegamento dalla zona

Ospedaliera alla Tangenziale di Napoli

Localizzazione
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Comune di Napoli - Municipalita Vomero - Arenella
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Criticita segnalata

La zona ospedaliera di Napoli, di rilievo per l'intera area metropolitana e regionale, sor-
ge nell'urbanizzatissima zona collinare. Il quartiere ospita | principali ospedall cittadini, isti-
tuti dinicl minori e le facolta universitarie di Medicina e Farmadia. Si tratta degli Ospe-dali
Pascale, Caldarelli, Monaldi-Caotugno e del Policlinico Federico 11 che vanno considerati
meta anche per chi;, lungo la via di fuga Tangenziale di Napoli, ha bisogno di
cure mediche,

Nella fase di rientro in Tangenziale perd I'attuale percorso prevede l'utilizzo di via Jannelli
e ingresso Camaldeli oppure Viale Colli Aminei con ingresso Capodimonte. Si tratta di due
percorsi particolarmente congestionati. Con il nuovo asse si realizza, invece, un deflusso
controllato, diretto e veloce evitando di entrare nella viabilita cittadina.

Inoltre, il huovo asse, sempre per chi usa la via di fuga Tangenziale, consente incro-
ciando I"Asse mediano e la Circonvallazione esterna, di immettersi nella via di
fuga a nord costituita dall'Autostrada Napoli-Roma.

In considerazione di cio gli Enti territoriall hanno reiterato la richiesta di sviluppare una so-
luzione progettuale tesa a consentire || decongestionamento della viabilita comuna-
le, un pii rapide rientro in Tangenziale e una pit rapida connessione con le vie
di fuga a Nord.
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Sulla base, quindi, delle istanze del territorio il Ministero delle Infrastrutture ha invitato
Tangenziale di Napoli a sviluppare il Piano di Fattibilit Tecnico Economica per lintervento
in argomentao.

Linfrastruttura prevede due corsie per senso di marcia (CATEGORIA D "STRADE LIRBANE
DI SCORRIMENTO" Secondo D.M. 05/11/2001), con prevalente sviluppo in sotterraneo.
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La valutazione economica del costo di costruzione sono state fatte utilizzando I'Elenco
Prezzi "ANAS 2023" per le vod computate analiicaments (movimenti di materie, opere
d'arte singolari, opere d'arte minori, pavimentazioni, barriere di sicurezza, ecc.); mentre
alle altre voci relative alle opere civill ed implantistiche facenti parte della stima sono stati
applicat prezzi unitarl desuntl da progetti aventi caratteristiche geometrico - funzionall e
tecniche analoghe a quelle delle opere previste dal presente studio (segnaletica, impianti,
opere di sistemazione paesaggistica, ecc.); sono stati inoltre previst | costi relativi alla
gestione delle terre da scavo e | costi relativi ai monitoraggi strumentali).

Nella stima sono stati inoltre valutati gli espropri definitivi, |2 risoluzione delle interferenze
e gli spostamenti dei sottoservizi.

Gli importi comprendonc anche gli oneri per la sicurezza; espropri e interferenze,
prospezioni archeologiche (0,05 % del base d'asta), il monitoraggio ambientale (1% dei
lavori @ base d'asta), campi e cantieri, b.o.b, gli imprevisti (5% sulla somma di lavori a
base d'asta), gli accordi bonari (3% su base d'asta), le spese per gli accertamenti di
laboratorio e verifiche tecniche (1% del base d'asta) e le spese generall (9% di tutte le
voc! relative al laveri a base d'asta).

Il costo dell'opera & quantificato in 600 milioni di euro.

6. Stima dei tempi
Per il nuovo collegamento era disponibile un progetto preliminare 2012 che é stato
aggiornato nel formato di Progetto di fattibilita tecnico economica da Tangenziale di
MNapoli. 5i prevede, disponendo del necessari finanziamenti, di dare avvio al cantiere nel
secondo semestre 2026,
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12.6.2.2 Relazione Tecnica relativa alla Scheda dell’Asse di collegamento Vomero-Soccavo-Pianura

Localizzazione
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Comune di Napoli — Municipalitad Vomero, Soccavo, Pianura
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Criticita segnalata
L'Asse Viario Vomero-Soccavo-Pianura, aperto nel giugno del 1997, é un rac-
cordo perimetrale che collega I'ampio bacino dei quartieri di Fuorigrotta, Socca-
vo, Pianura con la Tangenziale di Napoli in corrispondenza dello svincolo Vome-
ro, costituendo dunque, via di fuga preferenziale per i quartieri di Pianura e
Soccavo.
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L'Asse Viario Vomero-Soccavo-Planura, dassificata dall'Ente, con Delibera di Consiglio Co-
munale n. 210/2001, come strada di Tipo A (AUTOSTRADA: strada extraurbana o urbana
a carregglate indipendenti o separate da spartitraffico invalicabile, comincia da via Piana
(con un'ulteriore entrata da via Caldleri), lambisce Soccave a nord e termina in via provin-
clale Montagna Spaccata, nel quartiere di Planura.

Lasse, costruito negli anni "90 del secolo scorso, necessita di interventi di ammoderna-
ments e potenziamento al fine di assicurare la piena funzionalita dello stesso in caso di
emergenza. Gli interventi previsti consistono in via esemplificativa in: sostituzione delle
barriere di ritenuta, sostituzione degli appoggi dei ponti e giunti di dilatazione, sostituzione
attenuatori d'urto, adeguamento del sistema di smaltimento delle acque plovane e ripavi-

mentazone stradale.

Stima dei costi

La valutazione economica del costo di costruzione sono state fatte utilizzando |'Elenco
Prezzi "ANAS 2023" ed il "Prezzario OO.PP. Regione Campania 2023" per le voci
computate analiicamente (movimenti di materie, opere d'arte singolari, opere d'arte
minori, pavimentazioni, barriere di sicurezza, ecc.); mentre alle altre voci relative alle
opere civili ed impiantistiche facenti parte della stima sono stati applicati prezzi unitari
desunti da progetti aventl caratteristiche geometrico - funzionall e tecniche analoghe a
quelle delle opere previste dal presente studio (segnaletica, Iimpianti, opere di
sistemazione paesaggistica, ecc.); sono statl inoltre previstl | costl relativi alla gestione
delle terre da scavo e i costi relativi ai monitoraggi strumentali).

Gli importi comprendono anche gli oneri per la sicurezza; il monitoraggio ambientale (1%
dei lavori a base d'asta), campi e cantieri, gli imprevisti (5% sulla somma di lavori a base
d'asta), gli accordi bonari (3% su base d'asta), le spese per gli accertamenti di laboratorio
e verifiche tecniche (1% del base d'asta) e le spese generali (9% di tutte le voci relative ai
lavori a base d'asta).

Il costo dell'opera & quantificato in 35 milioni di euro,

6. Stima dei tempi

Si prevede, disponendo dei necessari finanziamenti, di dare awio al cantiere nel secondo

semesire 2026,
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12.6.2.3 Relazione Tecnica relativa alla Scheda del Nuovo collegamento Bagnoli-Agnano-Tangenziale
Localizzazione
Comune di Napoli - X Municipalita Bagnoli-Fuorigrotta

Tracciato del progetto preliminare
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I tronchi B e C del sottopasso (linea continua blu nellimmagine) consentono 'ingresso alla
Tangenziale o direttamente attraverso |l raccordo "Italia *90" o attraverso "Uscita Agnana”.
Lintero percorso ricade nella "Zona rossa Campi Flegrei”. Da Pozzuoli (linea puntinata blu)
il progetto di cui alla legge 887/84 prevedeva il "tronco A", Tutti i tratti in galleria previsti
consentono di superare la barriera del passaggio a livello della Cumana e le interferenze
stradali regolate da molti semafori.
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Estratti dal progetto definitivo con il tracciato approvato

Criticita segnalata
Il sisterma attuale di collegamento tra larea di Bagnoli, compresa nella zona rossa dei
Campi Flegrei, e I'asse a scorrimento veloce di connessione alla Tangenziale di Napoli é
costituito da direttrici che convergono al centro del guartiere producendo fenomeni di
grave congestionamento per |a scarsa capacita delle infrastrutture e per |a sovrapposizione
del traffico di attraversamento con guello locale, nonche per la presenza di intersezioni
semaforizzate e, soprattutto, per il passaggio a livello della Ferrovia Cumana.
La criticita era gia emersa in fase di crisi bradisismica degli anni '80 tanto & che
l'opera era inserita nel "Piano dei Trasporti Intermodale per 'Area Flegrea” (ex
art. 11 comma 18, Legge 887/1984). I tronchi B e C del relativo progetto
definitivo "Nuovo collegamento Pozzuoli (via MNapoli), Agnano, Tangenziale”
furono approvati in Conferenza dei Servizi nel 2009, ma l'opera non fu
realizzata.
Il collegaments stradale che sl ripropone, non essendo superate le criticita descritte, &
articolate negli stessl due tronchi del progetto approvato (sl conserva la denominazione
assunta nel progetto):
tronco "C" di collegamento stradale tra il nuovo insediamento di Bagnoli (SIN Bagnoli-
Coroglio) e la viabilita principale rappresentata da viale Giochi del Mediterraneo. I1
tracciato si sviluppa per una lunghezza di 626,60 m di cui oltre la meta in gallenia.

tronco "B" di collegamento stradale tra via della Liberazione e Tangenziale di Napoli
(Svincolo Agnano). 1l progetto prevede la realizzazione di un sottopasso in cui il traffico
di viale Giochi del Mediterraneo/via della Liberazione viene confluito verso Agnano e di
conseguenza verso la Tangenziale. 1l tracciato si sviluppa prevalentements in galleria
per 665 m;
Per completezza di narrazicne occorra ricordare che il progetto comprendeva anche un
tronco "A" relativo al collegamento in tunnel da Pozzuoli a via della Liberazione, per poi
confluire nel tronco B. I tronchi B e C sono indipendenti dalla realizzazione del tronco A.

Lintervento contribuisce a rsolvere le criticita di seguito sintetizzate, strettamente
connesse a situazioni di esodo dal guartiere di Bagnaoll e dal nuovo insediamento previsto
nell'area dell'ex Ttalsider, entrambe aree ad elevato rischio sismico e bradisismico:
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1. risoluzione dell'incrocio in via Beccadelli con |la Strada Provinciale via San Gennaro,
attualmente semaforizzato che crea forti rallentamenti nel traffico cttadino, La via
Beccadelli costituisce la principale arteria di collegamento tra Fuorigrotta e Bagnoli e la
Tangenziale di Napoli, Il progetto prevede quindi la realizzazione di un sottopasso in
cui far confluire il traffico di via Beccadelli che va verso Agnano & la Tangenziale,

2. a fronte di un rilevante incremento dei flussi di traffico determinati in particolare dal
nuovo insediamento previsto nell'area dell'ex Italsider, il nuove collegamento
determinera un notevole miglioramento del livello di servizio della rete stradale oltre a
consentire di evitare due intersezioni semaforizzate ed un passaggio a livello della linea
Cumana dell'EAV attualmente presenti sulla direttrice di collegamento tra la
Tangenziale di Napoli (uscita Agnana) e 1l future insediamento di Bagnoli-Coroglio.

Stima dei costi

Il costo delle opere al 2008 era pari a 71 milioni di euro per | due tronchi B e C, da

computo metrico estimativo del redatto e approvato progetto definitivo.

Mel 2019 in sede di redarione del PRARL Programma di Risanamento Ambientale e di

rigenerazione Urbana del 5IN Bagnoli-Coroglio redatto da Invitalia, il costo dell'opera fu

attualizzato con un aumento stimato parl al 36%.

https: /'www.invitalia.it/cosa-facciamo/rilandamo- le-aree-di-crisi-industriale frilancio-

bagnoli/docD 1 —-programmazione-e-pianificazione

L'ISTAT dal 2019 al secondo semestre 2022 ha registrato, per |a realizzazione di ponti e

gallerie, un aumento del 6% con tendenza alla riduzione per il 2023.
hittps:/fwww.istat itfit/files//2022/03/PPT PPC 02 22.pdf
Pertanto si stima un fabbisogno di circa 112 milioni di euro.

6. Stima dei tempi

Per il nuovo collegamento & disponibile un progetto definitiva redatto nell’ambito del
"Pianc dei Trasporti Intermodale per I'Area Flegrea” (ex art. 11 comma 18, L. 887/1984)
ed approvato in Conferenza dei Servizi nel 2009,
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Il cronoprogramma dovra prevedere i tempi necessari per:

- attualizzazione del progetto;

- nuova acquisizione di autorizzazioni e pareri ai fini della nuova approvazions;
- espropri;
- affidamento dei lavori;

- realizzazione e collaudo.

Si prevede, disponendo dei necessari finanziamenti, di avviare il cantiere nel secondo

semestre 2026.
Poicheé il nuovo collegamento stradale, pur essendo localizzato nel cosiddetto "ambito

esterno” del SIN Bagnoli-Coroglio, ¢ compreso tra le Opere pubbliche che hanno una
ricaduta a favore della collettivita locale, ai sensi dell'art. 33 del D.L. n. 133/2014, le
attivita autorizzative potrebbero essere coordinate dal Commissario Straordinario (ex fage
Sindaco di Napoli), che puo utilizzare procedure di accelerazione, contraendo in tal modo |
tempi per [‘approvazione del progetto.

https://commissari.gov.it/bagnoli/area-di-rilevante-interesse-nazionale-bagnoli-coroglio/il-

commissario-straordinario-per-bagnoli-coroglio)

12.6.2.4 Relazione Tecnica relativa alla Scheda del Sistema di Collettamento Pluviale

Completamento Emissario in Galleria della Conca di Agnano
Relazione descrittiva [ punti 4 ,5 e 6 della scheda di segnalazione delle criticita)

4. Criticitd seqralato

Nel Comune di Napaoli il territorio che si sviluppa in corrispondenza della Conca di Agnano e a
rischio allagamento a causa della insufficienza idraulica e dellz vetustd del canale emissario del
sistemna di bonifica esistente.

L'area in questione & attraversata da una delle arterie viarie pil importanti della Provincia di
Mapaoli, la Tangenziale, le cui acque di dilavamento trovano recapito ultimo nel canale emissario
esistente. Dungue un’ eventuale interruzione del deflusso nel canale emissario potrebbe
compoartare un innalzamento del livello idrico nei canali e inficiare lo scarico delle acque pluviall
drenante dalla Tangenziale e dalle strade urbane principali e secondarie ivi presenti.

La risoluzione di tale criticita consiste nefla realizzazione di un nuovo canale emissario in grado di
assorbire gl incrementi di portata dovuti alla progressiva impermeabilizzazione del suoli della
Conca e conseguentemente realizzare un nuovo sbocco a mare delle acque superficiali che
venpono collettate nella ben nota raggiera di arigine borbonica ivi presente.
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Il Consorzio di Bonifica della Conca di Agnane, di concerto con il Comune di Napoli e la Regione
Campania, neli’anna 2000 ha iniziato | lavori per la realizzazione del nuovo emissario e nel carso
della costruzione della galleria, a seguito di accordi tra Consorzio e Comune, sistabili che la palleria
dovesse contengre anche una condotta di sole acque nere da recapitare direttamente nella
stazione di sollevamento "Dazio” ubicata lungo il litorale di Bagnoli al confine con il Comune di
Pozzuali,

L'opera in parola non venne completata per mancanza di fondi,

Il presente intervento prevede il completamento dell'emissario parzialmente realizzato, dal punto
in cui si @ interrotto, al di sotto del Mante 5pina, sino allo sbocco a mare, in corrispondenza del
litorale di Bagnoli, in localita la Pietra, unitamente alla realizzazione della condotta di sole acque

nere all'interno di essa con conseguente allaccio all'impianto di sollevamento "Dazio™,
5. Shima dei costi

0i seguito si riporta il guadro economico recante la stima dei lavori e delle somme a disposizione
dell’amministrazione rielaborato in base ai prezzari aggiornati.
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CONSORZIO di BONIFICA della CONCA & AGNANO @ dei BACINI FLEGRE!
COMPLETAMENTO DEI LAVOR! DELUEMISSARIO IN GALLERIA DELLA CONCA DI AGNANO - It LOTTO
| QUADRO ECONOMICO |
| A.LAVORI A CORPO - [escluso aneri per la sicurezza) |  «16016456,20
[ B.ONERI PER LA SICUREZZA non soggetti 3 ribasso I nuuss,n]
| CIMPORTO COMPLESSIVO DEI LAVORI (a+8) | €17 137 608, 14]
| 0.somme a DisposZIONE |
D1 Imprevist SR diC € 556 280,31
D2 Oneriper conferimento & discarcs € 685 508 53
D3 Oner per attraversament fermovian €51812824
D2 Oneri per allaccio 3l impianto Dazio 4 156 830,41
D5 Spese tecniche per servizi di ngegnena 179220805
D6 Spese tecniche per Collaudo statico ¢ tecnico amminstrative €359 889,77
D7 Onen per Commessione ¢t gara ¢ pubblicazion €51a12.82
D8 IVA sui lavori al 10% (CeD1) € 1799 249,85
D9 IVA 3l 22% (D2+D3+D4+D5+06+07) €938 798,17
[ D. TOTALE SOMME A DISPOSIZIONE ¢7uzax,u]
| IMPORTO TOTALE FINANZIAMENTO (C+D) €25 000 000,00

Ad oggl Fintervento & finanziato per £14.116.838,00 con i fondi PO Ambiente Addendum Il = FSC 2014-020
confluiti ned Piano di Sviluppo e Coesione (PSC) ai sensi della delibera CIPESS n.&/2023.
Dungue il fabbisogno economico per completare I'opera @ pari all'incirca a €10.823, 162,00,
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Il cronoprogramma su riportate tene conte del percorse amministrative propedeutico all'indizione della
gara di appalto integrato di progettazione esecutiva ed esecuzione lavori dungue anche dei tempi necessari
per I"acquisizione di twtti i pareri e nulla osta richiesti dalla normativa vigente. Pill precisamente si dowvra
acguisire il Provwedimento Autorizzatorio Unico Reglonale [PAUR) comprensive di Vid integrata con la
Wined, Autorizzazione Paesaggistica, nulla osta della Capitaneria di Porto per il nuovo sbeceo a mare, 5i
tratta di procedure gestite a livelle regionale e per le quali 5 & stimato in via cautelativa un tempo pari a 10

mesi. Conseguentemeante il completamento delffopera & previsto entro il 2027,

12.7 Comune di Pozzuoli
12.7.1 Schede

Di seguito si riportano le schede di segnalazione delle criticita trasmesse dal Comune di Pozzuoli mentre le relazioni
illustrative delle schede sono presentate nel successivo § 12.7.2.

Figura 12-25: Comune di Pozzuoli — Acquedotti e Reti Idriche
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Figura 12-26: Comune di Pozzuoli — Strade e fognature
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Figura 12-27: Comune di Pozzuoli — Ponti, viadotti e gallerie
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Figura 12-28: Comune di Pozzuoli — Rampa di ingresso in Tangenziale

CMEAGIMNIA BRADTSISMO
(RCMEDA SEGHRALAZIGHE CRETICTTA SUL ETSTEMA DELLE TMNFRASTRUTTURE

1 | Bepmets prapareiile Canvasie il Poghisl
1,_ hlhﬁimhm hmd'lnirunm i‘ﬂrlgirn-l:tru-l:l'!-'-'-lml"-a'nll-"u'
dellm megnaiaziees Cupa Cighms iy abtveere rooasn N smergaessy
3 | Locnlrrocions { *1) Camuse o Foecusd] = W Cupa Cighieeo
| s camn of amargancs & g — ey
&  Criticha ssgnaisis (*3] cossibebtd o sroda maeste aftvaninne o one
I ) ) ramps o dmesso ir Tasgerdink oF fesgok
5 Stime del coes {*2) € 1, 500 000
i Srima ded cempl {720 I anva

Figura 12-29: Comune di Pozzuoli — Gestione e manutenzioni galleria
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12.7.2 Relazioni illustrative

12.7.2.1 Relazione Tecnica Scheda Acquedotti e Reti Idriche
1. STATO DELL’ARTE DEL SERVIZIO IDRICO INTEGRATO

Il Comune di Pozzeoli & ente gestore del Servizio Idrico Integrato per 1'intero territoro comunale.

In estrema sintesi, il Servizio Ciclo Integrato delle Acgue del Comune di Pozeuoli si occupa della
adduzione nella rete idnca dell’acqua potabile prelevando da fomiton (Acqua Campania S.p.A. ¢
ABC Mapoli), gestendo la fornitura agh uienti - privatl, comunitd e industrie - tramite una capillare
rete di distribuzione e provvedendo alla raccolta attraverso la rete fopnaria delle acgue reflue
comvorhando le siesse verso il depurstore di Cuma.

1.1 DESCRIZIONE SISTEMA IDRICO DEL TERRITORIO COMUNALE

La rete idrica della citta di Pozzuoli & particolarmente complessa ¢ viene alimentata tramiie
derivazioni da addutirici principali di proprieti ABC Bene Comune ed Acqua Campania nonche
tramite serbatoi di accumulo anch’essi alimentat: da predett forniton.

| punti di prelieve sono in totale 16, dai quali "acqua scquistata viene immessa nell’intera rete
comunzale,

Son altresi present n, 2 serbaton di distiibuzione in gestione Regione Campania, ubicati a servizio
degh insediamenti di Monterusciello, mentre le rimanenti zone di Pozzuoli sono servite direttamenta
dalle predette adduttrici Acqua Campania ed ABC Napoli.

Di propried comunale ¢ invece il serbatoio ¢.d. di San Gennaro, ubicato in Via Suolo San Gennaro,
di capacitd 6.000 m- rifornisce la rete idrca dell’area di via Vecehia San Gennaro, zone lmitrofe olire
alla zona supeniore al costone costicro. L'adduzione al serbatoio avviene con derivazione da una
condotta ENI DN 5000 mm i ghisa e contatore DN 200. La distnbuzione in rete & assicurala da una
condotta principale del diametro DN 200 mm in ghisa.

Lo sviluppo della rete idrica cittadina &, quindi, avvenuto in funzione delle possibilita di adduzione
idrica dalle derivazioni Acqua Campania ed ABC e nel centro urbano & sviluppita prevalentemente a
maglie chiuse vi comprese le recenti zone di urbanizzazione di Monteruscielio.

La lunghezza complessiva é stimata in 140,00 km con diametro superiore a DI B0 e finoa DN 1044,
con condotte in acciaio, ghisa e pead. A questo valore € da aggiungere la lunghezza complessiva delle
derivaziont alle ulenze stimata in circa 400,00 km con diametro inferiore a DN 80,

S riponano di seeuite 1 dati pid significativi relatvi al servizio di distribuzione idrica eomunale.
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La rete idrica del Comune di Porruoli & inoltre servita, a causa della morfologia del territorio
comunale, da & impianti di sollevamento dotati ciascuno di 2 elettropompe di sollevamento con
potenze da 10 .a 55 k'W.

L'automazione di tali impianti si basa principalmente sul livello dei 3 serbatoi alimentati dagli stessi.
All'interno di tali serbatoi vi sono dei livelli di avvio e di aresto delle pompe preimpostati, in base
ai quali viene regolato il funzionamento,

L¢ schede tecniche degli impianti sono @ disposizione presso | Amminisiraziong per la consultazione.
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