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L'anno 2012, il giorno ..... , del mese di ...... , predddinistero delle
Infrastrutture e dei Trasporti,

| Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti rappresentato da

Il Ministro per la Coesione Territoriale rappresentato da

La Regione Campania rappresentata da

Rete Ferroviaria italiana rappresentata da

Vista

Visto

Visto

Visto
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la legge Costituzionale n° 3 del 18 ottobre 206& assegna alle
Regioni rilevanti funzioni e responsabilita nei tedt delle
infrastrutture e dei trasporti;

I'articolo 1 della legge n. 443 del 21 dicembre 200elega al
Governo in materia di infrastrutture ed insediamgmoduttivi
strategici ed altri interventi per il rilancio delhttivita produttive”
(detta legge Obiettivo), cosi come modificato datl’ 13 della legge
n. 166 del 1° agosto 2002, che al comma 1 dispbeeitGoverno,
nel rispetto delle attribuzioni costituzionali delRegioni, individua
le infrastrutture pubbliche e private e gli insed@nti produttivi e
strategici e di preminente interesse nazionale eddizzare per la
modernizzazione e lo sviluppo del Paese”;

che il medesimo articolo 1, comma 1, della legget43/2001
dispone che lindividuazione di dette infrastrutusia operata a
mezzo di un Programma predisposto dal Ministero ledel
Infrastrutture d’intesa coi Ministeri competenti le Regioni
interessate, e poi inserito nel Documento di Prognazione
Economica e Finanziaria con [lindicazione degli ngtamenti
necessari per la loro realizzazione;

il 1° Programma delle Infrastrutture Strategicherapato dal
CIPE nella seduta del 21 dicembre 2001 e le infuetstre
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interessanti il territorio della Regione Campaniadomprese e la
relativa previsione di spesa;

Considerato che il soprarichiamato art. 1, comma 1, della leggd43/2001
dispone che "gli interventi previsti dal programsmno compresi in
un’intesa generale quadro avente validita plurietra il Governo
e ogni singola Regione, al fine del congiunto cowchento e
realizzazione delle opere”;

Visto il Decreto legislativo 12 aprile 2006, n. 163 chia &arte I,
Titolo 1l Capo IV, detta la disciplina relativa lal progettazione,
approvazione dei progetti, procedure di aggiudmaei e
realizzazione delle infrastrutture strategiche dinpinente interesse
nazionale, individuate a mezzo del Programma diattemma 1 dell’
articolo 1 della legge 21 dicembre 2001, n. 483 all’articolo 256, comma
1, dispone l'abrogazione del Decreto legislativoag@sto 2002, n.
190;

Visto I'articolo 161, comma 1, del soprindicato Decretgislativo 12
aprile 2006, n. 163, ove e previsto che, nellamlgiel Programma
predetto, siano individuate con intese generaldgu#éra il Governo
e ogni singola regione o provincia autonoma, leregeer le quali
I'interesse regionale €& concorrente con il prem@eimteresse
nazionale. Per tali opere le regioni 0 provinceaatne partecipano,
con le modalita indicate nelle stesse intese, aftavita di
progettazione, affidamento dei lavori e monitoraggn accordo alle
normative vigenti e alle eventuali leggi regiorald scopo emanate.

Visto I'articolo 163, comma 2, lettera a) del soprindic&ecreto
legislativo 12 aprile 2006, n. 163, che definisee dttivita del
Ministero delle infrastrutture prevedendo, tratfa) che il Ministero
promuova e proponga intese quadro tra GovernogelgrRegioni o
province autonome al fine del congiunto coordinamere
realizzazione delle infrastrutture strategiche;

Vista la sentenza n. 303 del 25 settembre 2003 cajudde la
Corte Costituzionale, nellesaminare le censure smoda alcune
Regioni alla legge n. 443/2001 ed ai decreti legial attuativi,
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afferma la necessita di un’intesa tra Stato e $in@egione ai fini

dellattuabilitda del programma delle infrastrutturstrategiche
interessanti il territorio di competenza, precisanctche i

finanziamenti concernenti le infrastrutture strathg inserite nel
Programma potranno essere utilizzati per la reatione di quelle
sole opere che siano state individuate mediantsantra Stato e
Regioni o Province autonome interessate;

Visto il 1° Atto Integrativo all'Intesa Generale Quadimfato in
data 01 agosto 2008 tra Governo e Regione Camparghguale e
stata inserita I'opera infrastrutturale ferroviahpoli-Bari tra gli
interventi strategici di preminente interesse naaie;

Visto I'Allegato infrastrutture al Documento di Economga Finanza
contenente il 9° Programma delle Infrastrutture at8giche
nellambito del quale e inserito l'intervento denoato “ Linea
AV/AC Napoli-Bari — completamento e raddoppio Nagoancello-
Frasso Telesino — ApioBfsara;

Visto il Piano Nazionale per il Sud, approvato con dedbCIPE n.
62/2011, nel quale sono confluite le principali @pkcalizzate nel
Mezzogiorno con caratteristiche di preminente gdse nazionale
tra cui la Direttrice ferroviaria Napoli-Bari — tee — Taranto;

Visto il verbale di accordo tra il Ministro per la CoasgoTerritoriale e
la Regione Campania del 14/12/2011

Visto I'allegato n.2 all’aggiornamento al Piano di AzioeeCoesione
“Principali interventi ferroviari;

Visti gli artt. 165, 166 e 167, comma 5, d.lgs. 163/2006;
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LE PARTI, COME SOPRA COSTITUITE E RAPPRESENTATE,
CONVENGONO QUANTO SEGUE

Art. 1

(Premesse)

1. Le premesse valgono patto e costituiscono pattgrante e sostanziale del
presente atto.

Art. 2

(Oggetto)

1. Con il presente atto le Parti, nel confermarerilavanza strategica
dell'infrastruttura ferroviaria AV/AC Napoli-Barisi danno reciprocamente atto
dell'istruttoria ad oggi svolta e convengorn@er procedimentale ritenuto
concordemente idoneo alla piu' rapida ed efficaoeclusione della procedura
approvativa, ai sensi dell’art. 165, 166 e 167, man®d, del D.Lgs. n. 163/2006.

Art.3

(Accertamento dell'attivita' istruttoria svolta)

1. Le tratte ferroviarie localizzate nella Regid@mpania si suddividono come
di seguito elencate:

1° tratta- Napoli-Cancello

2° tratta- Cancello — Frasso Telesino
3° tratta- Frasso Telesino — Vitulano
4° tratta- Apice - Orsara
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2. Con riferimento &Tratta Napoli-Cancello, le parti si danno atto di quanto
segue:

Il progetto preliminare, in corso di istruttoriaggso la STM, prevede una variante
alla linea ferroviaria Napoli — Cancello che, prdeedo da Napoli verso Cancello,
realizza l'inserimento della linea nella Stazion€ Ai Napoli Afragola, cosi da
rispondere all’'esigenza di integrazione della lis¢éarica con il sistema AV/AC,; il
tracciato di progetto, in uscita dalla stazione pnsegue lambendo a sud 'abitato di
Acerra, per ricollegarsi alla linea storica nei gwmie dell’esistente stazione di
Cancello.La tratta in argomento costituisce il mrisegmento dell’itinerario Napoli
Bari e concretizza, inserendosi nella nuova staziain Napoli - Afragola,
I'integrazione delle linee storiche con il sisteMAAC.

Il costo dell'investimento della tratta, considerairioritaria, € pari 813 min di
euro interamente finanziati con I'aggiornamnto 2011 @aintratto di Programma
(compresi 83 min di euro per opere gia realizzaléadSocieta TAV nell’ambito del
Progetto AV/AC Roma — Napoli).

Stato dell'iter autorizzativo:

-In data 05.08.2009 & stato trasmesso ai Ministeri competenti (Mimiste
dellAmbiente e per i Beni e le Attivita Culturalg alla Regione Campania il
Progetto Preliminare per I'avvio dell'iter istrutio previsto dall’art. 165 del D.Lgs
163/2006.

-in data 05.07.2010il Ministero dellAmbiente ha inoltrato al MIT ibarere
positivo della Commissione speciale per la Valdaei di Impatto Ambientale
dell'intervento;

- in data22.09.2011il Ministero per i Beni e le Attivita Culturali hamoltrato al
MIT il parere di propria competenza.

Proposta della Regione Campania

La Regione ha espresso preferenza per la primaisok ipotizzata da RFI, che
prevede il raccordo, all'uscita dalla stazione dWapoli - Afragola, del tracciato
in variante della linea Napoli- Cancello con il gop binario esistente nel territorio
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di Acerra, e che consentirebbe di al ridurre i icogt realizzazione riota RFI: il
tempo di realizzazione dell'intervento non e inflzato dalla tratta interessante il
Comune di Acerra, ponendosi sul percorso criticorédta a Sud di Afragola e nello
specifico la galleria artificiale di Casalnuovo) .

In particolare, la soluzione richiamata e la “ Caniplizzazione in asse” che
prevede la soppressione dei passaggi a livellotedvienti di mitigazione.

3.Con riferimento allaTratta Cancello-Frasso Telesino,le parti si danno
reciprocamente atto di quanto segue:

Nelllambito dellitinerario Cancello — Beneuerper il quale €& prevista la
realizzazione di una nuova linea in variante a dmppnario che consente di
realizzare il collegamento diretto Napoli — Bendwenvi incluso il raddoppio e la
velocizzazione della linea storica, e previstaiealt la tratta prioritaria Cancello -
Frasso Telesino, comprensivo dello Shunt di Madddlocosto dell’investimento
della tratta, considerata prioritaria, € parf3 min di eurointeramente finanziati
con l'aggiornamento 2011 del Contratto di Programma

Stato dell'iter autorizzativo:

- In data 05.08.2009 € stato trasmesso ai Ministeri competenti (Mimiste
dellAmbiente e per i Beni e le Attivita Culturalg alla Regione Campania il
Progetto Preliminare per I'avvio dell'iter istrutio previsto dall’art. 165 del D.Lgs
163/2006;

- in data16.07.2010il Ministero dellAmbiente ha inoltrato al MIT iparere
positivo della Commissione speciale per la Valdaei di Impatto Ambientale
dell'intervento;

- in data25.11.20101 Ministero per i Beni e le Attivita Culturali hamoltrato al
MIT il parere di propria competenza.

Proposta della Regione Campania

La proposta della Regione prevede di rivedere il progetto attuale eliminando il
suddetto "shunt" di Maddaloni, al fine di ridurre i costi di realizzazionadta
RFI: I'eliminazione dello shunt di Maddaloni nondtice il tempo complessivo di
realizzazione dell'investimento, atteso che sutpeso critico si pone la tratta che
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realizza il collegamento diretto Cancello Frassoedlo specifico la galleria “Monte
Aglio”).

4. Con riferimento allalratta Frasso Telesino - Vitulanq le parti si danno
reciprocamente atto di quanto segue:

L'intervento prevede la velocizzazione a 180 kndhl@addoppio in variante ed
in sede della linea storica.

Il costo dell'investimento della tratta € parB86 min di euro,l’'aggiornamento
2011 del Contratto di Programma assicura la coperaconomica delle fasi di
Progettazione (preliminare e definitiva), pari2zd min di euro, mentre la fase
realizzativa dell'intervento,pari @65 min di eurg e inserita nelle Opere
Programmatiche

Stato dell’'iter autorizzativo:

- In data 31.05.2010¢e stato trasmesso ai Ministeri competenti (Mimiste
dellAmbiente e per i Beni e le Attivita Culturalg alla Regione Campania il
Progetto Preliminare per I'avvio dell'iter istrutio previsto dall’art. 165 del D.Lgs
163/2006;

- in data25.03.2011il Ministero dell’Ambiente ha inoltrato al MIT iparere
positivo della Commissione speciale per la Valdaei di Impatto Ambientale
dell'intervento:;

- per quanto attiene al Ministero per i Beni e létivita Culturali, la
Soprintendenza per i Beni Archeologici di Sa, An B Ce ha richiesto alcune
integrazioni. La societa' RFI attesta che le irdegmi in menzione saranno fornite
dalla partecipata Societa Italferr entro i primisingel 2012.

5.Con riferimento aRaddoppio Apice-Orsara le parti si danno atto di quanto
segue:

Tra Apice e Orsara e prevista la realizzazione meldoppio della linea con

caratteristiche di Alta Capacita a partire dallazgine di Apice mediante un’ampia
ansa verso sud, fino a raggiungere il territorioGiottaminarda, dove verrebbe
ubicata la stazione denominata “Irpinia”. La nuawdrastruttura sara realizzata
completamente in variante rispetto alla linea esi& con una nuova stazione a
servizio dell’lrpinia. Il costo dell'investimentoetla tratta € pari 2.676 min di euro,
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I'aggiornamento 2011 del Contratto di Programmacasa la copertura economica
delle fasi di Progettazione (preliminare e defira)i pari &7 min di euro, mentre la
fase realizzativa dell'intervento,pari 2619 min di eurq e inserita nelle Opere
Programmatiche.

Stato dell’'iter autorizzativo:

- In data 31.05.2010e stato trasmesso ai Ministeri competenti (Mimiste
dellAmbiente e per i Beni e le Attivita Culturalg alla Regione Campania il
Progetto Preliminare per I'avvio dell'iter istrutio previsto dall’art. 165 del D.Lgs
163/2006;

- in data25.03.2011il Ministero dell’Ambiente ha inoltrato al MIT iparere
positivo della Commissione speciale per la Valdaei di Impatto Ambientale
dell'intervento:;

-per quanto attiene al Ministero per i Beni e letia Culturali, la
Soprintendenza per i Beni Archeologici di Sa, An B Ce ha richiesto alcune
integrazioni. (nota RFI: in considerazione della richiesta di nfazh del tracciato
formulata verbalmente dalla Regione Campania, RFFfne di evitare false spese,
ha sospeso tutte le attivita sulla Tratta Apice &&3

Proposta della Regione Campania

La Regione ha espresso condivisione per la proh&®ne ipotizzata da RFI, che
prevede un tracciato diretto, in massima partarate tra le due stazioni di Apice e
Orsara, al fine di ridurre i tempi di percorrenzegsti ed i tempi di realizzazione.

Art. 4
(Procedura di progettazione e approvazione)

1. Al fine di evitare I'aggravio procedimentale redaito al rinnovo della fase di
progettazione preliminare e nel perseguimento dedielerazione del procedimento
di condivisione ed approvazione della progettagjo ai sensi di quanto disposto
degli artt. 165, 166, e 167, comma 5 d.lgs. 16320@s.mm.ii, le parti convengono
di adottare, per l'approvazione degli atti di pritagone delle tre tratte Napoli-
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Cancello, Cancello-Frasso Telesino e FrassoTelddintano, la seguente procedura
istruttoria:

1) la Regione Campania si impegna ad inviare, eatnon oltre il 15 marzo 2012
sentiti i Comuni interessati, il proprio parere deavole sul progetto preliminare
predisposto da RFI, condizionato al recepimentte geescrizioni di modifica del
tracciato in variante, secondo la soluzione di In@s&sposta in premessa;

2) il progetto preliminare, corredato delle inde&adrescrizioni, sara' sottoposto al
CIPE al fine dell'approvazione;

3) RFI si impegna alla redazione del progetto d&fim in recepimento delle
prescrizioni esposte in premessa e formalizzatda dRegione Campania, da
sottoporre a successiva approvazione ai sen&addl67, comma 5 d.lgs. 163/2006

2 Tratta Napoli -Cancello.

In particolare, si conviene che il tracciato rindamuello previsto nel progetto
preliminare dal Km 0,00 al Km 7,351, per poi prageg in variante per circa 700
m.e riallacciarsi alla soluzione “Compatibilizzaze in asse”, come rappresentato
nella planimetria allegata.

3.Tratta Cancello — Frasso Telesino

LaRegione Campania, inviera il proprio parere favole ai fini dell'intesa sulla
localizzazione urbanistica condizionando detto gaed’eliminazione dello shunt di
Maddaloni.

4 Tratta Frasso Telesino-Vitulano

La Regione Campania inviera il proprio parere favote ai fini dell’intesa sulla
localizzazione urbanistica entro il termine di sapra.
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5.Raddoppio Apice-Orsara

La Regione Campania chiedera entro e non oltr&/03/2012 di rivedere il progetto
presentato da RFI, in istruttoria presso il Mél.fine della approvazione della
soluzione progettuale originariamente ipotizzedaRFI, che prevede un tracciato
diretto, in massima parte interrato tra le dueistazli Apice e Orsara, per ridurre |
tempi di percorrenza, i costi ed i tempi di readizibne.

Considerato che la realizzazione dell'intervent@igomento non risulta finanziata,
le parti convengono che si procedera alla nymegettazione preliminare ed al
riavvio dell'iter approvativo di cui all’art.165 Igs. 163/2006.

Art.5

(Monitoraggio)

1. Le Parti convengono altresi di verificare tritnglnente lo stato di
avanzamento della progettazione relativa alledratargomento impegnandosi, per
quanto di competenza, a produrre apposito elatatatcui si evinca, per ogni
singola tratta, lo stato di avanzamento e la neatcopertura, indicando,
specificamente, le fonti di finanziamento e le irpatvisioni di spesa.

Art.6

(Saldi finanziari)

1. Le Parti convengono che i saldi positivi risotiaad esito dell’approvazione
dei Progetti Definitivi saranno sottoposti al CIPEr la eventuale conferma della
assegnazione per la realizzazione di ulteriori fedi'ambito della stessa direttrice
ferroviaria Napoli-Bari.

I PAGE[111(]

fonte: http://burc.regione.campania.it



Per il Ministero delle Infrastrutture e dei Traspor

Per il Ministro per la Coesione Territoriale

Per la Regione Campania

Per Rete Ferroviaria Italiana

Il presente documento, sottoscritto in n. 3 orilina composto da 11 pagine numerate e
comprende I'Allegato 1, riguardante le soluziorogettuali relative alle tratte in argomento,

che costituisce parte integrante dell'Intesa.
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